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Α1) ΠΡΟΛΟΓΟΣ - ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

 

 Με την παρούσα Τεχνική Μελέτη προβλέπεται η περισυλλογή και στη συνέχεια 
εκποίηση εγκαταλειµµένων οχηµάτων στα όρια του ∆ήµου Θεσσαλονίκης, καθώς και η 
µεταφορά τους σε εγκεκριµένο σύστηµα συλλογής Οχηµάτων Τέλους Κύκλου Ζωής 
(Ο.Τ.Κ.Ζ.). Στόχος της δράσης είναι η πρόληψη δηµιουργίας αποβλήτων από τα οχήµατα, η 
επαναχρησιµοποίηση, ανακύκλωση και περαιτέρω αξιοποίηση των Ο.Τ.Κ.Ζ. και των 
κατασκευαστικών τους στοιχείων, µε ταυτόχρονη µείωση της ποσότητας των προς διάθεση 
αποβλήτων, µε απώτερο σκοπό την ασφάλεια και βελτίωση της ποιότητας ζωής των 
πολιτών, την εξασφάλιση θέσεων στάθµευσης στο ∆ήµο και την εν γένει προστασία της 
δηµόσιας υγείας και του περιβάλλοντος.  
 Το Π.∆.116/2004 (ΦΕΚ 81Α΄/05.03.04) καθορίζει το νοµικό πλαίσιο για τη διαχεί-
ριση των Ο.Τ.Κ.Ζ. Πιο συγκεκριµένα, θεσπίζει τα µέτρα, τους όρους και τα προγράµµατα για 
την εναλλακτική διαχείριση αυτών, των χρησιµοποιούµενων ανταλλακτικών τους και των 
απενεργοποιηµένων καταλυτικών µετατροπέων, σε συµµόρφωση µε τις διατάξεις της 
σχετικής Οδηγίας 2000/53/ΕΚ. 
 Σύµφωνα µε τη νεότερη νοµοθεσία, οι παραγωγοί των οχηµάτων υποχρεώνονται να 
οργανώνουν ή να συµµετέχουν σε ατοµικά ή συλλογικά συστήµατα εναλλακτικής 
διαχείρισης των οχηµάτων και να προωθούν την πλέον ενδεδειγµένη µέθοδο εναλλακτικής 
διαχείρισης, µε την οργάνωση συστηµάτων συλλογής, µεταφοράς, προσωρινής 
αποθήκευσης και αξιοποίησης των Ο.Τ.Κ.Ζ. και αποβλήτων, που συνίστανται σε 
µεταχειρισµένα εξαρτήµατα, ώστε µετά την επαναχρησιµοποίηση ή επεξεργασία τους, 
αντίστοιχα, να επιστρέφουν στο ρεύµα της αγοράς.  Τα συστήµατα αυτά πρέπει να 
αποβλέπουν: 

1. Στην επαναχρησιµοποίηση, αξιοποίηση και ανακύκλωση των Ο.Τ.Κ.Ζ. µε χρήση 
καθαρών τεχνολογιών και 

2. Στην προστασία του περιβάλλοντος και της υγείας, ασφάλειας και υγιεινής του 
καταναλωτή, την προστασία των δικαιωµάτων του βιοµηχανικού και εµπορικού 
απορρήτου, την αποφυγή δηµιουργίας εµποδίων και στρεβλώσεων στον 
ανταγωνισµό για τα εισαγόµενα προϊόντα. 

 Από το 1997 η Ευρωπαϊκή Επιτροπή έχει θέσει το θεσµικό πλαίσιο για την 
αποσυναρµολόγηση και ανακύκλωση των οχηµάτων µε περιβαλλοντικά φιλικό τρόπο, που 
ορίζει σαφείς και ποσοτικοποιηµένους στόχους για την επαναχρησιµοποίηση, ανακύκλωση 
και ανάκτηση υλικών κι επιπλέον, υποχρεώνει τους κατασκευαστές οχηµάτων να 
λαµβάνουν υπόψη στο σχεδιασµό νέων οχηµάτων, τη δυνατότητα ανακύκλωσής τους, όταν 
φτάσουν στο τέλος του κύκλου της ζωής τους. Η ανακύκλωση των Ο.Τ.Κ.Ζ. έχει ιδιαίτερη 
περιβαλλοντική σηµασία. Οι επιπτώσεις από τη µη ορθή ανακύκλωση οχηµάτων αφορούν 
στη ζηµιά, που µπορεί να προκληθεί από τα επικίνδυνα απόβλητα, που εµπεριέχονται στα 
οχήµατα και τα οποία µπορούν να προκαλέσουν περιβαλλοντική υποβάθµιση στο έδαφος 
και τους υδάτινους αποδέκτες. 
 Τα µεγαλύτερα προβλήµατα, όσον αφορά τα οχήµατα είναι ότι: 
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• Ένας σηµαντικός αριθµός αυτοκινήτων αποσυναρµολογούνται από µη αδειοδοτηµε-
νους χειριστές, οι οποίοι αφαιρούν τα επιθυµητά µέρη εγκαταλείποντας, χωρίς 
επεξεργασία, τα υπόλοιπα. 

• Κάποια αυτοκίνητα εγκαταλείπονται ή και «σταθµεύονται» µόνιµα, αντί να 
καταλήγουν στην ανακύκλωση. 

 Η µέση ηλικία των Ο.Τ.Κ.Ζ. στην Ελλάδα είναι γύρω στα 24,5 έτη (13 έτη είναι 
περίπου η µέση ηλικία του στόλου των κυκλοφορούντων οχηµάτων) και είναι αξιοσηµείωτο 
ότι η Ελλάδα, αν και διατηρεί από τους παλαιότερους στόλους στην Ευρώπη, έχει χαµηλούς 
ρυθµούς παραγωγής Ο.Τ.Κ.Ζ. Στη χώρα µας επιτυγχάνεται ποσοστό 86,5% ανάκτησης-
επαναχρησιµοποίησης, µε τις υπάρχουσες εγκαταστάσεις και τεχνολογίες επεξεργασίας, 
αλλά µε βάση το άρθρο 11 του Π.∆. 116/2004, ο ποσοτικός αυτός στόχος προβλεπόταν 
τουλάχιστον στο 95%, στις 1/1/2015, οπότε γίνεται αντιληπτό ότι είναι απαραίτητη η 
πραγµατοποίηση περαιτέρω ανάκτησης υλικών από τη διαχείριση των Ο.Τ.Κ.Ζ. 
 Με την έναρξη λειτουργίας του συστήµατος της Εναλλακτικής ∆ιαχείρισης Οχηµάτων 
Ελλάδος (Ε.∆.Ο.Ε.), από τις 1/11/2004, ο ρυθµός ανακύκλωσης των Ο.Τ.Κ.Ζ.  παρουσιάζει 
αυξητική τάση. Εκτός από τους ιδιώτες - κατόχους παλαιών αυτοκινήτων και οι Οργανισµοί 
Τοπικής Αυτοδιοίκησης έχουν δραστηριοποιηθεί πλήρως και έχουν συµβάλλει στην 
αποµάκρυνση των εγκαταλελειµµένων παλαιών αυτοκινήτων από τους δρόµους των 
πόλεων. 
Η Ε.∆.Ο.Ε. είναι µια µη κερδοσκοπική εταιρεία αστικής ευθύνης, η οποία λειτουργεί µε 
σκοπό τη συλλογή και αξιοποίηση των Ο.Τ.Κ.Ζ., σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα από την 
Οδηγία 200/53. Συµµετέχουν πρακτικά όλοι οι εισαγωγείς / αντιπρόσωποι αυτοκινήτων της 
χώρας και τα έξοδα του συστήµατος καλύπτονται από τις εισφορές των µελών της, µε βάση 
τον αριθµό των αυτοκινήτων της κάθε εταιρείας στην Ελλάδα.  Θα πρέπει να σηµειωθεί ότι 
η υφιστάµενη Νοµοθεσία επιτρέπει την προσωρινή κατάθεση των πινακίδων κυκλοφορίας, 
διευκολύνοντας µε αυτόν τον τρόπο την εγκατάλειψη των αυτοκινήτων, αντί της απόσυρσης 
µέσω της νόµιµης οδού (έκδοση πιστοποιητικού από την Ε.∆.Ο.Ε.).  
 Ένα ποσοστό, σχεδόν 75%, των Ο.Τ.Κ.Ζ. αποτελείται από χρήσιµα µέταλλα, τα 
οποία ανακυκλώνονται σε αντίστοιχες βιοµηχανίες και κάποια εξαρτήµατα πωλούνται σαν 
µεταχειρισµένα ανταλλακτικά (επαναχρησιµοποίηση). Το όφελος της ανακύκλωσης 
οχηµάτων είναι διπλό: αφενός απελευθερώνεται πολύτιµος ελεύθερος δηµόσιος χώρος 
στάθµευσης από τα µεγάλα αστικά κέντρα και αποτρέπεται η διαρροή των επικίνδυνων 
υλικών, που περιέχονται σε αυτά, στο περιβάλλον κι αφετέρου δίνεται η δυνατότητα 
επανάκτησης υλικών και µετάλλων, τα οποία επαναχρησιµοποιούνται. Έτσι µπορεί να 
ανακτηθούν σηµαντικές ποσότητες σιδηρούχων µετάλλων, όπως είναι ο χάλυβας και ο 
σίδηρος, καθώς και πλαστικών. Με τον τρόπο αυτό εξοικονοµείται η εξόρυξη µη 
ανανεώσιµων ορυκτών και η κατανάλωση ενέργειας, καθώς η ανακύκλωση µετάλλων 
απαιτεί λιγότερη ενέργεια από ό,τι η παραγωγή τους.  
 Επιπλέον η ανακύκλωση αυτοκινήτων τροφοδοτεί τα άλλα συστήµατα ανακύκλωσης 
(ελαστικά, µπαταρίες και ορυκτέλαια), µε σηµαντικά περιβαλλοντικά και οικονοµικά οφέλη, 
κυρίως από την ανακύκλωση µπαταριών (όπου ανακτάται ο µόλυβδος) και των καταλυτών 
(όπου ανακτώνται πολύτιµα µέταλλα, όπως π.χ. η πλατίνα). 
 Tα Ο.Τ.Κ.Ζ. περιλαµβάνονται στον Ευρωπαϊκό Κατάλογο Αποβλήτων Ε.Κ.Α., µε 
Κωδικό : 16 01  και ένδειξη : οχήµατα στο τέλος του κύκλου ζωής τους, το δε  CPV των 
σχετικών υπηρεσιών είναι : 50118110-9.  
 
Α2) ΙΣΤΟΡΙΚΟ-ΕΝΗΜΕΡΩΣΗ  
  
 Βάσει της παρούσας Μελέτης, θα ακολουθήσει, µέσω διαγωνιστικής διαδικασίας 
(σύµφωνα µε το Π.∆. 270/1981), η επιλογή της  εταιρείας, η οποία θα περισυλλέγει µε δικά 
της µέσα (γερανούς-φορτηγά Ι.Χ. ή/και ∆.Χ.), τα οχήµατα (φορτηγά Ι.Χ. έως 3,5 τόνους και 
επιβατικά I.X.), που έχουν χαρακτηρισθεί ως εγκαταλειµµένα στο ∆ήµο Θεσσαλονίκης, 
σύµφωνα µε την παρ. 2, του άρθρου 2 του Π.∆. 116/2004, καθώς και τα «Οχήµατα στο 
Τέλος του Κύκλου Ζωής τους - Ο.Τ.Κ.Ζ.», βάσει της παρ. 3 του άρθρου 2 του Π.∆. 
116/2004 και θα τα µεταφέρει στις εγκαταστάσεις της για επεξεργασία – ανακύκλωση. Ως 
«εγκαταλειµµένα», χαρακτηρίζονται εκείνα τα οχήµατα, τα οποία : α) εγκαταλείπονται σε 
δηµόσιους, δηµοτικούς ή κοινοτικούς δρόµους, στους οποίους  απαγορεύεται  η  
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στάθµευση, για χρονικό  
διάστηµα µεγαλύτερο από 30 ηµέρες, β) εγκαταλείπονται σε άλλους δηµόσιους, δηµοτικούς 
ή κοινοτικούς ή λιµενικούς κοινόχρηστους ή µη χώρους και οδούς για χρονικό διάστηµα 
µεγαλύτερο από 90 ηµέρες και χωρίς την άδεια της αρµόδιας Υπηρεσίας ή Αρχής, γ) 
εγκαταλείπονται σε ιδιωτικούς χώρους χωρίς προηγούµενη συγκατάθεση του κυρίου ή 
νοµέα του χώρου, κατά δήλωσή του, δ) αποτελούν γενικά κίνδυνο για το περιβάλλον, την 
υγεία και την ασφάλεια των κατοίκων, καθώς και για τη δηµόσια ή ιδιωτική περιουσία, ιδίως 
όταν, λόγω της κατάστασης που βρίσκονται, δεν είναι δυνατόν να ανταποκριθούν στο 
σκοπό για τον οποίο προορίζονται.  
 Ένα εγκαταλειµµένο όχηµα που δεν έχει αναζητηθεί από τον ιδιοκτήτη του εντός των 
χρονικών ορίων του Π.∆. 116/2004 (άρθρο 9 παρ. 1), είναι όχηµα στο τέλος κύκλου ζωής 
(Ο.Τ.Κ.Ζ.) και αποτελεί στερεό απόβλητο (κατά την έννοια του άρθρου 2, στοιχείο α, Κ.Υ.Α. 
69728/824/1996, σε συνδυασµό µε την παρ. 4, άρθρ. 2 του Ν. 2939/2001). Σύµφωνα µε την 
κείµενη νοµοθεσία, το εγκαταλελειµµένο όχηµα, που χαρακτηρίζεται ως στερεό απόβλητο, 
εφόσον δεν αποσυρθεί από τον ιδιοκτήτη του, περιέρχεται στην κυριότητα του οικείου 
∆ήµου και περισυλλέγεται, προκειµένου να ανακυκλωθεί και για το λόγο αυτό εκδίδεται 
πιστοποιητικό καταστροφής από την Ε.∆.Ο.Ε., µε σκοπό την οριστική διαγραφή και απο-
ταξινόµησή του. 
 Επειδή στο Π.∆. 116/2004, άρθρο 2, παρ.1, δεν συµπεριλαµβάνονται προς διαχεί-
ριση τα δίκυκλα οχήµατα, δεν θα γίνει αναφορά σε αυτά  στην παρούσα Μελέτη, παρά τον  
εκ παραδροµής υπολογισµό τους στην προηγούµενη σχετική 34/2015 Μελέτη της Υπηρε-
σίας, βάσει και του από 16-03-2015 Πρακτικού της Επιτροπής καθορισµού τιµήµατος.  
 Τέλος, ενώ µε βάση την Κ.Υ.Α. 29949/1841/2009, µπορεί να διαχειρισθούν ως 
εγκαταλειµµένα και τα ρυµουλκούµενα οχήµατα, στην παρούσα Μελέτη, αυτά δεν θα 
συµπεριληφθούν, επειδή  δεν διαθέτουν αριθµό πλαισίου, ώστε να καταγραφούν από την 
Ε.∆.Ο.Ε. για την έκδοση πιστοποιητικών καταστροφής των. 
 
Α3) ΓΕΝΙΚΟΙ ΚΑΙ ΕΙ∆ΙΚΟΙ ΟΡΟΙ 

1. Η αρµόδια Υπηρεσία του ∆ήµου Θεσσαλονίκης (Τµήµα Ανακύκλωσης), σύµφωνα µε 
τις 1610/2013 και 510/2014 Α.∆.Σ., θα προβαίνει στον εντοπισµό και καταγραφή των 
χαρακτηριζόµενων ως οχήµατα: Ο.Τ.Κ.Ζ., σε εφαρµογή του Π.∆.116/2004, που 
βρίσκονται µέσα στα όρια του ∆ήµου. 

2. Η αρµόδια Υπηρεσία του ∆ήµου Θεσσαλονίκης θα προβαίνει σε όλες τις 
απαραίτητες ενέργειες, όπως αυτές προβλέπονται από το άρθρο 9 του Π.∆. 
116/2004 και των παραγράφων 1,2,3, έτσι ώστε τα χαρακτηριζόµενα ως Ο.Τ.Κ.Ζ. να 
περιέλθουν στην κατοχή του ∆ήµου, µετά την παρέλευση των απαιτούµενων 
προθεσµιών. 

3. Η αρµόδια Υπηρεσία του ∆ήµου Θεσσαλονίκης θα υποδεικνύει τα εγκαταλειµµένα 
οχήµατα προς αποµάκρυνση, θα επιβλέπει τις διαδικασίες παράδοσης των 
οχηµάτων και θα εκδίδει τα απαραίτητα διπλότυπα παραστατικά (παραλαβής-
παράδοσης οχηµάτων). 

4. Τα ανωτέρω παραστατικά θα περιέχουν τα εξής στοιχεία : α) χρόνο και τόπο 
παράδοσης (οδό, αριθµό, περιοχή), β) στοιχεία του οχήµατος : είδος (Ε.Ι.Χ., Φ.Ι.Χ.), 
µάρκα οχήµατος (εργοστάσιο κατασκευής), µοντέλο, χρώµα, τυχόν αριθµό 
πινακίδων και  οποιοδήποτε άλλο στοιχείο ικανό να διευκολύνει τον εντοπισµό του 
Ο.Τ.Κ.Ζ., γ) περιγραφή κατάστασης του οχήµατος, δ) στοιχεία της εταιρείας και του 
οδηγού. 

5. Τα παραστατικά, αφού συµπληρωθούν από τους αρµόδιους υπαλλήλους, θα 
υπογράφονται και σφραγίζονται από τον εκπρόσωπο του ∆ήµου και τον οδηγό της 
εταιρείας. Στη συνέχεια, η ανάδοχος εταιρεία θα εκδίδει την προβλεπόµενη στο 
άρθρο 8 του Π.∆.116/04 Βεβαίωση Παραλαβής Οχήµατος και ένα αντίγραφό της 
κοινοποιείται απαραιτήτως στην αρµόδια υπηρεσία του ∆ήµου, εντός αποκλειστικού 
χρονικού διαστήµατος δεκαπέντε ηµερών από την παράδοση του οχήµατος. 

6. Η εταιρεία δεν έχει δικαίωµα να αρνηθεί να µεταφέρει στις εγκαταστάσεις της 
οχήµατα (επιβατικά-φορτηγά) ή τµήµατα οχηµάτων, που ο ∆ήµος υποδεικνύει ως 
Ο.Τ.Κ.Ζ. 

7. Η συλλογή, µεταφορά και φύλαξη των εγκαταλειµµένων οχηµάτων στις 
εγκαταστάσεις της εταιρείας διενεργείται µε δικές της δαπάνες και µε δικά της µέσα 
(γερανούς - φορτηγά Ι.Χ. ή/και ∆.Χ.) και χωρίς µεταφόρτωση από χώρο προσωρινής 
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εναπόθεσης οχηµάτων του ∆ήµου. 
8. Σύµφωνα  µε  το  άρθρο  11  του  Πρ. ∆/τος  116/2004,  ο ποσοτικός  στόχος επανα- 

χρησιµοποίησης   και   ανάκτησης,  που   έπρεπε   να  επιτύχει   η  χώρα  µας,   το     
αργότερο µέχρι  τις 1/1/2015 για όλα τα Ο.Τ.Κ.Ζ. ήταν τουλάχιστον 95% κατά µέσο βάρος, 
ανά όχηµα και ανά έτος. Για την επίτευξη του στόχου αυτού, είναι αναγκαία η  
πραγµατοποίηση  περαιτέρω ανάκτησης υλικών ή/και ενέργειας από τη διαχείριση των 
Ο.Τ.Κ.Ζ. Όπως ορίζεται στην εγκύκλιο του Ε.Ο.ΑΝ. 11560/2013, η αύξηση του ποσοστού 
ανάκτησης – επαναχρησιµοποίησης µπορεί να επιτευχθεί από την επεξεργασία του µη 
µεταλλικού υπολείµµατος, που παράγεται από τη διαδικασία του τεµαχισµού των 
απορρυπασµένων Ο.Τ.Κ.Ζ., µετά την αποµάκρυνση των σιδηρούχων και µη σιδηρούχων 
µεταλλικών υλικών, σύµφωνα και µε τη διεθνή πρακτική. Συγκεκριµένα, προκειµένου οι 
µονάδες τεµαχισµού (Shredders) να έχουν την δυνατότητα επεξεργασίας (τεµαχισµού) 
απορρυπασµένων ΑΗΕΕ και Ο.Τ.Κ.Ζ., θα πρέπει να διασφαλίζουν την περαιτέρω 
διαχείριση του µη µεταλλικού υπολείµµατος, µε  ανάκτηση υλικών ή/και ενέργειας σε 
αδειοδοτηµένες για αυτό το σκοπό εγκαταστάσεις. Εφόσον η µονάδα απορρύπανσης δεν 
διαθέτει µονάδα τεµαχισµού (Shredder), θα πρέπει να τηρεί την υποχρέωση παράδοσης 
των προς ανακύκλωση απορρυπασµένων Ο.Τ.Κ.Ζ. σε Shredder, ώστε να επιτυγχάνεται η 
παραγωγή δευτερογενούς πρώτης ύλης υψηλής καθαρότητας και υψηλό ποσοστό 
ανακύκλωσης/αξιοποίησης. Εποµένως, είναι απαραίτητο η περιβαλλοντική αδειοδότηση 
των εγκαταστάσεων τεµαχισµού να συµφωνεί µε την παραπάνω αναφερόµενη απαίτηση. 

9. Θα υπάρχει δυνατότητα επιτόπιου ελέγχου από τις αρµόδιες Υπηρεσίες του ∆ήµου, 
στις εγκαταστάσεις των ενδιαφεροµένων, ώστε να εξακριβώνονται τα εξής : 

i.Η συνολική παραλαβή (τεµάχια) Ο.Τ.Κ.Ζ. της µονάδας από ιδρύσεως ή σε ένα εύλογο 
χρονικό διάστηµα. Η δήλωση της µονάδας ως προς τις παραλαβές Ο.Τ.Κ.Ζ. είναι χρήσιµο 
να αντιπαραβάλλεται µε τα σχετικά στοιχεία της Ε.∆.Ο.Ε. 
ii.Τα µητρώα διακίνησης αποβλήτων της µονάδας ως προς την παραγωγή αποβλήτων, που 
προέρχονται από την απορρύπανση Ο.Τ.Κ.Ζ. 
iii.Η γενική εικόνα της εγκατάστασης ως προς την τήρηση βασικών κανόνων 
περιβαλλοντικής διαχείρισης. 
iv.Η δυνατότητα της πρόσληψης ανεξάρτητων εταιρειών πιστοποίησης – ελέγχου. Με τον 
τρόπο αυτό εξασφαλίζεται, επίσης, στο µέγιστο δυνατό βαθµό η διαφάνεια και αµεροληψία 
στην επιλογή του ενδιαφερόµενου για τη διαχείριση των αποβλήτων. Η εταιρεία 
πιστοποίησης θα επιλέγεται από το ∆ήµο, ενώ το κόστος για τον έλεγχο µπορεί να 
καλύπτεται από τις εταιρείες, που ενδιαφέρονται να αναλάβουν τη διαχείριση των 
αποβλήτων.  

10. Ουδεµία ευθύνη αναλαµβάνει ο ∆ήµος έναντι του ιδιοκτήτη του Ο.Τ.Κ.Ζ. για 
οποιαδήποτε ζηµία προκληθεί στο όχηµα κατά την αποκοµιδή-µεταφορά και 
εκφόρτωση,  ενδεικτικώς αναφεροµένων των παρακάτω: ατύχηµα, υλικές ζηµίες σε 
παρακείµενα οχήµατα, τραυµατισµός ατόµων κλπ. 

11. Η εταιρεία υποχρεούται να διαχειρισθεί το Ο.Τ.Κ.Ζ. από τη στιγµή της συλλογής και 
παραλαβής του από το ∆ήµο και µετά την παρέλευση των απαιτούµενων χρονικών 
προθεσµιών, να εκδώσει το προβλεπόµενο Πιστοποιητικό Καταστροφής του 
Οχήµατος της Εναλλακτικής ∆ιαχείρισης Οχηµάτων Ελλάδος (Ε.∆.Ο.Ε), 
ενηµερώνοντας ταυτόχρονα τις αρµόδιες ∆ηµόσιες Υπηρεσίες. 

12. Η περισυλλογή των εγκαταλειµµένων οχηµάτων θα γίνεται το αργότερο σε δύο (2) 
ηµέρες από την ηµεροµηνία ειδοποίησης (έγγραφης ή τηλεφωνικής) από το ∆ήµο, 
µε τη χρήση δύο (2) τουλάχιστον Φ.Ι.Χ. ή Φ.∆.Χ. µεταφοράς οχηµάτων. Η 
περισυλλογή µπορεί να µαταιωθεί ή να αναβληθεί και από τα δύο µέρη για λόγους 
ανωτέρας βίας, όπως είναι οι απεργίες, οι θεοµηνίες, οι φυσικές καταστροφές κ.ά. 
Επίσης, µπορεί να µαταιωθεί ή να αναβληθεί, πάντα µετά από έγκαιρη ενηµέρωση, 
τουλάχιστον µία ηµέρα πριν από την προγραµµατισµένη συνάντηση. 

13. Εάν κατά τη διάρκεια της φύλαξης του οχήµατος στο χώρο της αναδόχου εταιρείας, 
αυτό αναζητηθεί από τον ιδιοκτήτη του, µέσα στο διάστηµα των 10 ηµερών από την 
ηµέρα περισυλλογής του, τότε παραδίνεται σε αυτόν (ο ∆ήµος δεν φέρει καµία 
ευθύνη για τυχόν ζηµιές ή φθορές, που έχουν προκληθεί στο όχηµα κατά τη 
µεταφορά - αποθήκευση αυτού από την ανάδοχο εταιρεία), αφού προηγουµένως 
αυτός καταβάλλει στην ανάδοχο εταιρεία τη δαπάνη αποµάκρυνσης και 
αποθήκευσης. Το  κόστος της εν λόγω δαπάνης καθορίζεται από την εταιρεία και 
δεν αποτελεί ευθύνη του ∆ήµου Θεσσαλονίκης. 
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14. Ο ανάδοχος είναι υπεύθυνος για κάθε παράβαση της εργατικής, ασφαλιστικής ή 
άλλης νοµοθεσίας, σχετικά µε την απασχόληση του προσωπικού του. Ο ανάδοχος 
έχει την υποχρέωση να τηρεί µε επιµέλεια τις διατάξεις της ισχύουσας νοµοθεσίας 
και να παίρνει όλα τα µέτρα Υγιεινής και Ασφάλειας, που προβλέπει η νοµοθεσία. 

15. Προκειµένου να συµµετέχει η εταιρεία στο διαγωνισµό, οφείλει να διαθέτει τα 
πιστοποιητικά : α)  ISO 9001 και β)  ISO 14001. 

16. Η χρονική διάρκεια της συνεργασίας µεταξύ  ∆ήµου και  εταιρείας ορίζεται σε ένα (1) 
έτος, µετά από την υπογραφή και πρωτοκόλληση της σχετικής σύµβασης. 

 
Α4) ΙΣΧΥΟΥΣΑ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ 
 
Η όλη διαδικασία  διέπεται από τις ισχύουσες διατάξεις, όπως ισχύουν, ως κάτωθι : 

1. Το Π.∆. 116/2004:  «Μέτρα, όροι και πρόγραµµα για την εναλλακτική διαχείριση των 
οχηµάτων στο τέλος του κύκλου ζωής τους, των χρησιµοποιηµένων ανταλλακτικών 
τους και των απενεργοποιηµένων καταλυτικών µετατροπέων, σε συµµόρφωση µε 
τις διατάξεις της Οδηγίας 2000/53/ΕΚ: για τα Οχήµατα στο Τέλος του Κύκλου Ζωής 
τους», µε τις ισχύουσες τροποποιήσεις. 

2. Το Π.∆. 117/2004:  «Μέτρα, όροι και πρόγραµµα για την εναλλακτική διαχείριση των 
αποβλήτων ειδών ηλεκτρικού και ηλεκτρονικού εξοπλισµού, σε συµµόρφωση µε τις 
διατάξεις των Οδηγιών 2002/95: «σχετικά µε τον περιορισµό της χρήσης ορισµένων 
επικινδύνων ουσιών σε είδη ηλεκτρικού και ηλεκτρονικού εξοπλισµού» και 2002/96: 
«σχετικά µε τα απόβλητα ειδών ηλεκτρικού και ηλεκτρονικού εξοπλισµού» του 
Συµβουλίου της 27ης Ιανουαρίου 2003 (ΦΕΚ 82Α). 

3. Το Ν. 2939/2001: «Συσκευασίες και εναλλακτική διαχείριση των συσκευασιών και 
άλλων προϊόντων - Ίδρυση Εθνικού Οργανισµού Εναλλακτικής ∆ιαχείρισης 
Συσκευασιών και άλλων προϊόντων», όπως τροποποιήθηκε µε το Ν. 4042/2012 
(ΦΕΚ 24Α’) και το Ν. 3854/2010. 

4. Το Ν. 3854/2010 (ΦΕΚ 94 Α΄): «Τροποποίηση της νοµοθεσίας για την εναλλακτική 
διαχείριση των συσκευασιών και άλλων προϊόντων και τον Εθνικό Οργανισµό 
Εναλλακτικής ∆ιαχείρισης Συσκευασιών και Άλλων Προϊόντων (Ε.Ο.Ε.∆.Σ.Α.Π.) και 
άλλες διατάξεις». 

5. Το Ν. 4042/2012 (ΦΕΚ Α΄24/13-02-12): «Ποινική προστασία του περιβάλλοντος - 
Εναρµόνιση µε την Οδηγία 2008/99/ΕΚ - Πλαίσιο παραγωγής και διαχείρισης 
αποβλήτων - Εναρµόνιση µε την Οδηγία 2008/99/ΕΚ - Ρύθµιση θεµάτων 
Υπουργείου Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιµατικής Αλλαγής».  

6. Τη µε αριθ. οικ. 105136/2004 (ΦΕΚ 907/ Β’/2004) Απόφαση Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.∆Ε: 
«Έγκριση του συλλογικού συστήµατος Εναλλακτικής ∆ιαχείρισης Οχηµάτων 
Ελλάδος (Ε.∆.Ο.Ε.)».  

7. Την Κ.Υ.Α. 50910/2727/22-12-2003 (ΦΕΚ Β΄ 1909/22-12-2003): «Μέτρα και όροι για 
τη ∆ιαχείριση Στερεών Αποβλήτων. Εθνικός και Περιφερειακός Σχεδιασµός 
∆ιαχείρισης», καθώς και της κείµενης περιβαλλοντικής νοµοθεσίας. 

8. Την Κ.Υ.Α. 112145/2004 (ΦΕΚ Β΄1916/24-12-2004): «Ξεχωριστή αναγραφή της 
χρηµατικής εισφοράς επί των τιµολογίων πώλησης και ελαστικών των οχηµάτων, 
ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών, του ηλεκτρικού και ηλεκτρονικού εξοπλισµού, 
των οχηµάτων, των λιπαντικών ελαίων, εκτός των τιµολογίων που απευθύνονται 
στους τελικούς αγοραστές χρήστες – επιτηδευµατίες». 

9. Την Κ.Υ.Α. 24944/1159/2006 (ΦΕΚ Β΄791/30-06-2006), περί «έγκρισης γενικών 
τεχνικών προδιαγραφών για τη διαχείριση επικίνδυνων αποβλήτων, σύµφωνα µε το 
άρθρο 5 (παρ. Β΄) της υπό αριθµό 13588/725 Κοινής Υπουργικής Απόφασης : 
«Μέτρα και περιορισµοί για τη διαχείριση επικίνδυνων αποβλήτων κ.λπ.» (Β΄383) 
και σε συµµόρφωση µε τις διατάξεις του άρθρου 7 (παρ.1) της Οδηγίας 91/156/ΕΚ 
του Συµβουλίου της 18ης Μαρτίου 1991. 

10. Την  Κ.Υ.Α. 29949/1841/2009, περί «έγκρισης τύπου µηχανοκίνητων οχηµάτων». 
11. Την Κ.Υ.Α. 41624/2057/Ε103 (ΦΕΚ 1625Β΄/11-10-2010): «Μέτρα, όροι και πρό-

γραµµα για την εναλλακτική διαχείριση των αποβλήτων ηλεκτρικών στηλών και 
συσσωρευτών, σε συµµόρφωση µε τις διατάξεις των Οδηγιών, 2066/66/ΕΚ: 
«σχετικά µε τις ηλεκτρικές στήλες και τους συσσωρευτές και τα απόβλητα 
ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών και µε την κατάργηση της Οδηγίας 91/157 
ΕΟΚ και 2008/103/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, για την 
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τροποποίηση της Οδηγίας 2066/66/ΕΚ σχετικά µε τις ηλεκτρικές στήλες και τους 
συσσωρευτές και τα απόβλητα ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών, όσον αφορά 
την τοποθέτηση ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών στην αγορά». 

12. Την Εγκύκλιο του Ε.Ο.Α.Ν. µε Αρ. Πρωτ. οικ. 11560/22-02-2013 για τη «∆ιαχείριση 
µη µεταλλικού υπολείµµατος που προκύπτει από τον τεµαχισµό (shredder) ΟΤΚΖ / 
ΑΗΕΕ». 

13. Το Π.∆. 270/1981: «Περί της διαδικασίας και των όρων διενέργειας δηµοπρασιών 
δια εκποίηση ή εκµίσθωση πραγµάτων των ∆ήµων και Κοινοτήτων». 

14. Το N. 3463/2006 (ΦΕΚ - 114 Α/8-6-2006) “Κύρωση του Κώδικα ∆ήµων και 
Κοινοτήτων (αρ. 86 & 88)”, παρ. 1 το άρθρου 199. 

15. Το Ν. 3852/2010 - ΦΕΚ 87Α'/7 Ιουνίου 2010 : “Νέα Αρχιτεκτονική της Αυτοδιοίκησης 
και της Αποκεντρωµένης ∆ιοίκησης − Πρόγραµµα Καλλικράτης”. 

16. Το N. 3861/2010 (ΦΕΚ 112 Α/13-7-2010) : “Ενίσχυση της διαφάνειας µε την 
υποχρεωτική ανάρτηση νόµων και πράξεων των κυβερνητικών, διοικητικών και 
αυτοδιοικητικών οργάνων στο διαδίκτυο : «Πρόγραµµα ∆ιαύγεια» και άλλες 
διατάξεις”. 

17. Το άρθρο 64 του Ν. 4257/2014 (ΦΕΚ 93/Α΄/14-04-2014), σχετικό µε πλειοδοτικό 
διαγωνισµό για την περισυλλογή εγκαταλειµµένων οχηµάτων. 

 
Επίσης, θα ληφθούν υπόψη  τα κάτωθι : 
 
α. Το από 16-03-2015 πρακτικό της Επιτροπής καθορισµού τιµήµατος. 
β. Οι υπ’ αριθµ. 1610/2013, 510/2014 και 1318/2017 Α.∆.Σ. του ∆ήµου  Θεσσαλονίκης. 
γ. Η από 24-07-2017 ανάρτηση στο Ε.ΣΗ.∆Η.Σ για τη ∆ιαβούλευση της µε αριθ. 34/2015 
Τεχνικής Μελέτης και του Σχεδίου των όρων της ∆ιακήρυξης  του ∆ήµου Θεσσαλονίκης 
(Τµήµατος Ανακύκλωσης). 
  
 Β1) ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΙ ΟΡΟΙ 
 
 Η ανάδοχος εταιρεία θα καταβάλλει ως αποζηµίωση στο ∆ήµο Θεσσαλονίκης το 
συµφωνηθέν ποσόν, που αναγράφεται στη σύµβαση,  για τα παραδιδόµενα Ο.Τ.Κ.Ζ., σε 
τετραµηνιαία βάση. Εξαιρούνται τα οχήµατα που επιστρέφονται στους ιδιοκτήτες τους 
(βάσει του Π.∆. 116/2004, άρθρο 9, παρ. 3), για τα οποία οφείλει να προσκοµίζει στην 
αρµόδια Υπηρεσία το αντίγραφο δήλωσης παραλαβής του οχήµατος από τον ιδιοκτήτη. 
 
Β2) ΕΛΑΧΙΣΤΟ ΟΡΙΟ ΠΡΩΤΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΑΣ 
 
 Σύµφωνα µε το από 16-03-2015 πρακτικό της Επιτροπής καθορισµού τιµήµατος 
ακινήτων και κινητών πραγµάτων µε αξία του ∆ήµου Θεσσαλονίκης, ορίστηκε το ελάχιστο 
όριο πρώτης προσφοράς για τα εγκαταλειµµένα οχήµατα, ως εξής: για τα Επιβατικά Ι.Χ. το 
ποσόν των 80,00€ και για τα Φορτηγά Ι.Χ. έως 3,5 tn, το ποσόν των 150,00€, αντίστοιχα 
ανά τεµάχιο. Προσφορές µικρότερες του παραπάνω ποσού δεν θα γίνουν αποδεκτές από 
την Επιτροπή του ∆ιαγωνισµού. Οι προσφορές θα πρέπει να υποβάλλονται υποχρεωτικά 
και για τις δύο κατηγορίες εκποιούµενων οχηµάτων, ενώ δεν θα γίνονται δεκτές από την 
Επιτροπή επιµέρους προσφορές. Η µέγιστη ετήσια ποσότητα, που θα µπορέσει να 
παραδοθεί από το ∆ήµο Θεσσαλονίκης αντιστοιχεί σε 300 Ε.Ι.Χ. και 100 Φ.Ι.Χ., ο ακριβής 
όµως αριθµός οχηµάτων θα προκύψει από εκείνα, που θα χαρακτηρισθούν ως 
εγκαταλειµµένα και µετά την παρέλευση 45 ηµερών θα περιέλθουν στην κατοχή του ∆.Θ., 
για να παραδοθούν ως Ο.Τ.Κ.Ζ. στην ανάδοχο εταιρεία. 
 Η εκτίµηση για την περισυλλογή συνολικά 400 οχηµάτων ετησίως, προέρχεται από 
τις καταµετρήσεις αυτών, εκ µέρους της αρµόδιας Υπηρεσίας, κατά τη διάρκεια των 
προηγουµένων τριών (3) ετών. Επισηµαίνεται, όµως, ότι ο αριθµός των εγκαταλειµµένων 
οχηµάτων, για τα οποία ωριµάζουν οι διαδικασίες απόσυρσης, είναι ιδιαίτερα ευµετάβλητος, 
τόσο προς υψηλότερες, όσο και προς χαµηλότερες τιµές. Κατά συνέπεια, η πρόβλεψη των 
400 συνολικά οχηµάτων, ανά έτος, δεν αποτελεί δέσµευση για το ∆ήµο.   
 Υποχρεωτική είναι η κατάθεση εγγυητικής επιστολής συµµετοχής στο διαγωνισµό 
αναγνωρισµένης τράπεζας, ποσού ίσου µε το 5% επί του ελαχίστου ορίου πρώτης 
προσφοράς  δηλαδή 5% Χ 39.000,00€ = 1.950,00€ (χίλια εννιακόσια πενήντα ευρώ), 
ισχύος  µέχρι και το τέλος της συµβατικής υποχρέωσης, συντεταγµένης κατά τον τύπο που 
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ισχύει για το ∆ηµόσιο. Μετά τη λήξη της δηµοπρασίας, οι εγγυητικές Επιστολές συµµετοχής 
επιστρέφονται στους συµµετέχοντες, εκτός της εγγυητικής επιστολής του τελευταίου 
πλειοδότη. Συγκεκριµένα, η εγγυητική επιστολή της αναδόχου εταιρείας θα παραµείνει στην 
αρµόδια Υπηρεσία του ∆ήµου σε όλη τη διάρκεια της συµβατικής σχέσης, θα αποδοθεί δε 
στον αντισυµβαλλόµενο µετά τη λήξη της σύµβασης και την εκπλήρωση όλων των 
υποχρεώσεών του, σύµφωνα µε τους όρους αυτής, ενώ όσον αφορά τους υπόλοιπους 
συµµετέχοντες, οι εγγυήσεις συµµετοχής τους θα επιστραφούν ατόκως εντός δεκαηµέρου 
από την έγκριση της Απόφασης της κατακύρωσης του αποτελέσµατος της ∆ηµοπρασίας 
από την Αποκεντρωµένη ∆ιοίκηση. 
 
Β3) ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ  
 

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 

α/α – ΕΙ∆ΟΣ OXHMATOΣ Μ.Μ. Ποσότητα  Τιµή µονάδος (€) Μερικό  σύνολο (€) 

1. Ο.Τ.K.Ζ.  Ε.Ι.Χ. τεµ. Έως 300 80,00 24.000,00 

2. Ο.Τ.K.Ζ.  Φ.Ι.Χ. τεµ. Έως 100 150,00 15.000,00 

ΓΕΝΙΚΟ Σύνολο (€)    39.000,00 

   
 

Θεσσαλονίκη 02-10-2017 
 
 
 
 

ΣΥΝΤΑΞΗ - EΛΕΓΧΟΣ : 
ΖΑΦ. ΚΑΝΕΛΛΟΠΟΥΛΟΥ 

 

ΘΕΩΡΗΣΗ : 
ΓΕΩΡΓΙΑ ΚΟΥΛΟΥΜΤΟΥΡΗ 
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